
str. 1 

 

ZAWARTOŚĆ  OPRACOWANIA 
 
 
 
 

 

I. OPIS  TECHNICZNY        
 

1. Podstawa opracowania 
2. Opis stanu istniejącego  
3. Opis rozwiązania projektowego  
4. Opis istniejącej organizacji ruchu 
5. Opis wprowadzonej organizacji ruchu 
6. UBR 
7. Uwagi ogólne 
8. Wnioski i zalecenia końcowe.  

 
 

 

II. CZĘŚĆ  RYSUNKOWA 
 

1. Plan Orientacyjny      skala   
2. Zakres obowiązywania schematów    skala 1:1000 
3. Schematy robót       skala 1:100 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



str. 2 

 

 
 
 
 

I. Opis techniczny 
 

do projektu czasowejorganizacji ruchu  dla „Przebudowa drogi powiatowej Nr 2270 

Prawiedniki - Mętów poprzez budowę chodnika wraz z oświetleniem drogowym 
poprawiającego dostępność linii komunikacji miejskiej nr 25 i 17.” 

 
 
 

 
1. Podstawa opracowania. 

 
Podstawą opracowania niniejszego projektu czasowejorganizacji ruchu, wykonanego w 

związku z opracowaną dokumentacją „Przebudowa drogi powiatowej Nr 2270 Prawiedniki - 
Mętów poprzez budowę chodnika wraz z oświetleniem drogowym poprawiającego 

dostępność linii komunikacji miejskiej nr 25 i 17.” 
są: 

1. Umowa zawarta z Inwestorem. 
2. Mapa sytuacyjno – wysokościowa celów projektowych w skali 1:500 
3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r., poz. 

1260., z późniejszymi zmianami), 
4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem 
nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 
z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach – Załącznik nr 1: ”Szczegółowe warunki 
techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na 
drogach”, – Załącznik nr 2: ”Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”, – Załącznik nr 4: ”Szczegółowe 
warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich 
umieszczania na drogach”, 

6. Własne obserwacje w terenie - inwentaryzacja istniejącego oznakowania poziomego i 
pionowego w obrębie przedmiotowej inwestycji. 
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2.  Stan istniejący. 

 

W stanie istniejącym na przedmiotowy odcinek drogi powiatowej występuje urządzony stan 

zagospodarowania drogowego, nawierzchnia drogi wykonana jest z mieszanki asfaltowej, 

droga posiada pobocza gruntowe oraz obustronne rowy przydrożne. 

 

Struktura ruchu.  

Na drodzepowiatowejwystępuje ruch lokalny. 

 

3. Stan projektowany. 
 

 Istniejący pas drogowy ograniczony jest działkami budowlanymi,  ogrodzeniami 
 posesji. 
 Przedmiotem inwestycji jest budowa chodnika wraz z oświetleniem drogowym. 
 Inwestycje obejmują następujące roboty: 

- budowa chodnika 
- budowa oświetlenia drogowego 
- roboty porządkowe. 

 

4. Opis istniejącej organizacji ruchu. 
 

Przedmiotowa ulica jest ulicą nadrzędną w stosunku do ulicy i dróg przyległych na 
terenie objętym opracowaniem. 

 

  5.Opis wprowadzanej tymczasowej organizacji ruchu. 
 

 
Roboty prowadzone będą w pasie drogowym DP 2270L przy zajęciu 0,50m pasa 

ruchu. 
Wszystkie roboty prowadzone będą przy zachowaniu przejezdności drogi powiatowej 

 

 6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
 

Do wygrodzenia miejsc robót prowadzonych w pasie drogowym jako podstawowe 
urządzenie zabezpieczające stosuje się obustronne tablice do oznaczenia ograniczonej skrajni 
U-21 a/b wraz ze światłami ostrzegawczymi koloru żółtego  rozstawione co 5m na stojakach 
wzdłuż prowadzonych robót. 
Na najeździe należy ustawić tablicę prowadzącą U-3D ze światłami, na końcu odcinka należy 
ustawić zaporę drogową U-20b ze światłami. 
Długość zapór powinna być dostosowana do potrzeb, lecz nie może być krótsza niż 0,75m. 
Zapory należy mocować na stabilnych stojakach, na wysokości od 0,9m do 1,2m mierząc od 
poziomu terenu do górnej krawędzi zapory. 
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Tablica kierująca powinna być materiałem odblaskowym na całej powierzchni. Tablice 
umieszcza się na wysokości 0,60m mierząc od poziomu drogi do dolnej krawędzi tablicy. 
Przed tablicą kierującą należy ustawić pachołki U-23b skośnie co 3m. 
Prace wykonywać z zachowaniem przejezdności drogi powiatowej 
 

 7. Uwagi ogólne 
 
Jednostki prowadzące roboty w pasie drogowym zobowiązane będą do utrzymania w 
należytym stanie wszystkich środków technicznych użytych do oznakowania i zabezpieczenia 
miejsca robót oraz innych zastosowanych w związku z robotami. 
Znaki istniejące na czas budowy należy zasłonić  lub usunąć. 

 
 

 8. Wnioski i zalecenia końcowe 
 

1. Wszystkie zastosowane w projekcie znaki i zapory zarówno, co do ich wielkości, 
kolorystyki, wzorów symboli wykonane będą i ustawione zgodnie z Instrukcją o znakach 
drogowych pionowych oraz z Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w pasie 
drogowym.  
Po zakończeniu robót oznakowanie zostanie niezwłocznie usunięte. 
2. W czasie trwania robót sprzęt biorący udział w pracach będzie miał zamontowany i 
włączony sygnalizator ostrzegawczy tzw. „kogut” w kolorze żółtym. 
3. Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym ubrane będą w 
odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej. 
4. Od zmierzchu do świtu oraz  w warunkach ograniczonej widoczności zastosowane będzie 
oświetlenie robót zgodnie z ww. instrukcjami. 
    

 

Wprowadzenie  organizacji ruchu planowane jest na II połowę 2017r.   

  

   
Opracował: 

Grzegorz Waszczuk  
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